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(54) Antriebsvorrichtung zum motorischen Schwenken einer Front- oder Meckklappe eines 
Kraftfahrzeugs 

(57) Eine Antriebsvorrichtung fur eine Front- oder 
Heckklappe eines Kraftfahrzeugs e nth alt eiQ Mefirge- 
lenkscharnier (1) mit einer zugieicfreW-Anfrtebswelle 
(4) bildenden Schwenkachse an einem der Scharnier- 
arme (3) sowie einen Antriebsmotor (10). Damit dieser 
seitlich abgedeckt untergebracht und relativ schwach 
ausgelegt werden kann, ist er durch Kraftbeaufschla- 
gung eines in inn integrierten Hubkolbens langenveran- 
derbar ausgebiidet und greift er an einpna drehfest auf 
der Antriebsweile (4) sitzenden Schwenkhebel (8) an, 
dessen Lange im Hinblick auf das gewunschte .Bch- 
wenkmoment fur die Klappe gewahlt ist. : 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrich- 
tung gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
[0002] Motorisch betriebene Antriebsvorrichtungen 
zum Schwenken insbesondere von Heckklappen von 
Kraftfahrzeugen, die zurn Abdecken eines Gepack- 
raums dienen, finden zwecks Erhohung des Bedie- 
nungskomforts in zunehmendem Umfange Einsatz. 
Dabei werden haufig zur Unterstutzung des Antriebs- 
motors Gasfedern Gbernommen, die primar die Auf- 
gabe haben, das Eigengewicht der Heckklappe 
aufzunehmen. So sieht eine im Einsatz befindliche 
Antriebsvorrichtung zwei Mehrgelenkscharniere vor, 
von denen das eine mit einer Gasfeder und das andere 
mit einem durch ein Druckmedium betriebenen langen- 
veranderbaren Antriebsmotor bestuckt ist. Nachteilig 
bei dieser Konstruktion ist die Tatsache, daB dem 
Antriebsmotor zugeordnete Zu- und Ableitungen fur das 
Druckmedium zu bewegten Stellen des Mehrgelenk- 
scharniers gefuhrt werden mussen. 
[0003] Demgegenuber sieht die gattungsbildende 
DE 197 44 908 A1 einen am Fahrzeugaufbau ortsfest 
gelagerten Antriebsmotor vor, dem ein Getriebe und 
eine Uberlastkupplung zugeordnet sind und dessen 
Getriebeausgangswelle mit der Antriebswelle des 
Mehrgelenkscharniers fluchtet sowie mit dieser drehfest 
verbunden ist. Dieser Antriebsmotor baut in Achsrich- 
tung relativ groB, wodurch er im eingebauten Zustand 
einen relativ groBen Platzbedarf in Querrichtung des 
Fahrzeugs besitzt und es Schwierigkeiten machen 
kann, ihn seitlich gegen das Innere beispielsweise des 
Kofferraums abgedeckt unterzubringen. AuBerdem 
muB ein relativ groBer Aufwand in Gestalt eines beson- 
deren Getriebes zwecks Erzeugung genugend groBer 
Schwenkmomente fur die Klappe bei gegebener 
begrenzter Leistung des eigentlichen Antriebsmotors 
getrieben werden. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine gattungsgemaBe Antriebsvorrichtung unter Wah- 
rung ihrer Vorteile zu schaffen, die zu ihrer Unterbrin- 
gung nur wenig Platz, insbesondere in Querrichtung 
des Fahrzeugs, erfordert, und die mit sehr einfach auf- 
gebauten und demgemaB ebenfalls platzsparenden 
Einrichtungen zur Anpassung der gegebenen Leistung 
des Antriebsmotors an die erforderlichen Schwenkmo- 
mente bestuckt ist. 

[0005] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Auf- 
gabe besteht in den kennzeichnenden Merkmalen des 
Hauptanspruchs, vorteilhafte Ausbildungen der Erfin- 
dung beschreiben die Unteranspruche. 
[0006] Ein besonderer Vorteil der erfindungs- 
gemaBen Antriebsvorrichtung ist in ihrem sehr geringen 
Platzbedarf insbesondere in Querrichtung des Fahr- 
zeugs zu sehen, da die Einrichtung zur Anpassung der 
Leistung des Antriebsmotors an die erforderlichen 
Schwenkmomente auf einen Schwenkhebel mit solcher 
Lange reduziert ist, daB dieser einen zur Momentener- 



zeugung ausreichenden Hebelarm bildet. Hinsichtlich 
der Platzverhaltnisso gunstig macht sich ferner die Tat- 
sache bemerkbar, daB der Antriebsmotor als sehr 
schmale Kolben-Zylinder-Anordnung ausgebildet sein 

5 kann und alle Einrichtungen zu seiner Ansteuerung 
ebenfalls ortsfest im Fahrzeugaufbau an einer anderen, 
weniger platzkritischen Stelle angeordnet sein konnen, 
da die Verbindung zwischen ihnen und dem Antriebs- 
motor uber praktisch festliegende Leitungen erfolgen 

70 kann. Das gilt sowohl dann, wenn zur Betatigung des 
Antriebsmotors, also zur Energiezufuhr, ein Stromungs- 
mittel, beispielsweise Druckluft Oder Druckol, Einsatz 
findet, als auch dann, wenn es sich urn eine elektrische, 
d.h. in der Regel elektromagnetische, Betatigung han- 

15 delt. 

[0007] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung fur 
den Fall der Antriebsvorrichtung fur eine Heckklappe 
wird im folgenden anhand der Zeichnung erlautert, die 
lediglich die Elemente der Antriebsvorrichtung, nicht 
20 aber weitere Teile des Fahrzeugs bzw. den Deckel, dar- 
stellt. 

[0008] Das hier als Viergelenkscharnier ausgebil- 
dete Mehrgelenkscharnier 1 besitzt das Scharnierblatt 
2, an dem der Deckel befestigt ist. Ublicherweise sind 

25 zwei derartige Scharniere vorhanden, eines auf der tin- 
ken Seite (das ist das gezeichnete Scharnier 1), das 
zweite auf der rechten Seite des Fahrzeugs. In der dar- 
gestellten im wesentlichen senkrechten Lage des 
Scharnierblatts 2 befindet sich der Deckel in seiner 

30 geoffneten Stellung; zum SchlieBen des Deckels muB 
dieser in eine: im wesentlichen, horizontale Lage herab- 
geschwenkt werden; so daB dann auch das Scharnier- 
blatt 2 horizontal verlauft. 

[0009] Der Scharnierarm 3 ist drehfest mit der 

35 Antriebswelle 4 verbunden (sie ist in der gewahlten 
Explosionsdarstellung auBerhalb einer Aufnahmeoff- 
nung im Scharnierarm 3 gezeichnet), die in dem Trager 
5 gelagert ist. Dieser ist seinerseits zur starren Befesti- 
gung an dem nicht dargestellten Fahrzeugaufbau ein- 

40 gerichtet, beispielsweise mit Schraubenlochem fur 
Befestigungsschrauben versehen. Drehfest auf dem im 
zusammengebauten Zustand die Lagerbohrung 6 in 
dem Trager 5 durchsetzenden Fortsatz 7 der Antriebs- 
welle 4 sitzt der Schwenkhebel 3, an dem im Bereich 

45 seines freien Endes, d.h. bei 9, der durch Energiezufuhr 
langenveranderbare Antriebsmotor 10 angreift. In die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel handelt es sich urn einen 
hydraulischen Antriebsmotor, der im wesentlichen eine 
Kolben-Zylinder-Anordnung enthalt, deren durch den 

so Kolben getrennte beide Kammern uber Zu- und Ablei- 
tungen 11 und 12 mit einer hydraulischen Pumpe 13 in 
Verbindung stehen. Diese Pumpe 13 kann ebenfalls 
ortsfest im Fahrzeugaufbau angeordnet werden, und 
zwar an einer hinsichtlich der Platzverhaltnisse unkriti- 

55 schen Stelle, gegebenenfalls entfernt vom Antriebsmo- 
tor 10. 

[0010] Der Antriebsmotor 10 ist im Bereich seines 
anderen, in der Figur linken Endes abgestutzt am Tr£- 
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3 

ger 5, und zwar uber ein zumindest begrenzte 
Schwenkbewegungen in senkrechter Richtung zulas- 
sendes Lager Der Schwenkhebel 8 ist im wesentlichen 
senkrecht ausgerichtet, d.h. im wesentlichen senkrecht 
zur Langsachse des Antriebsmotors 1 0, so daf3 dessen 5 
LSngenanderungen im wesentlichen in Richtung von 
Tangenten an den Schwenkkreis der Anlenkstelle 9 ver- 
laufen. 

[0011] In der dargestellten Betriebsphase (Deckel 
voll geoffnet) hat der Antriebsmotor 10 durch entspre- 10 
chende Zufuhr von Druckenergie Ober die Leitungen 1 1 
und 12 seine groRte Lange erreicht, d.h: durch Ver- 
schwenken des Arms 3 des Viergelenkscharniers 1 und 
demgemaG Hochschwenken des Arms 1 4 desselben ist 
das Scharnierblatt in seine dargestellte senkrechte 15 
Lage verschwenkt. Wird nun durch entsprechendes. 
Vertauschen der Leitungen 11 und 12 als Zufuhr- und 
Abfuhrleitungen der Antriebsmotor 10 hinsichtlich sek 
ner Lange wiederverringert, so schwenkt der Schwenk- 
hebel 8 etwas im Uhrzeigersinne, und das 20 
Scharnierblatt 2 wird gleichsam um das Gelenk 15 
ebenfalls im Uhrzeigersinne verschwenkt. 
[001 2] In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist angenom- 
men, dafB das Viergelenkscharnier 1 mit einer ublichen 
Gasfeder 16 bestuckt ist, die eine Entlastung des 25 
Antriebsmotors 10 von durch das Gewicht der Klappe. 
ausgeubten Kraften und Momenten sicherstellen soli. 
[0013] Am Schwenkhebel 8 kann ein bei 17 ange- 
deuteter Weg- oder Winkelsensor angreifen, der bei 
Erreichen bestimmter Schwenkwinkel des Deckels . 30 
Signale an.dasvSteuergerat .19 fur die Pumpe 13 liefert, 
so da(3 eine ..schwenkwinkelgetreue" Ein- und-Aus^... 
schaltung der Energiezufuhr zum Antriebsmotor 10 
sichergestellt ist. 

[0014] Zumindest die Teile 8 und 10 konnen mit 35 
dem Trager 5 vor dessen Einbau in den Fahrzeugauf- 
bau zu einer Montageeinheit verbunden sein. 
[0015] Auch das Scharnier auf der anderen Fahr- 
zeugseite kann mit einem Antriebsmotor ausgerustet 
sein. 40 
[0016] Mit der Erfindung ist demgemaB eine gat- 
tungsgemaBe Antriebsvorrichtung geschaffen, die 
Energiezufuhrleitungen zwischen relativ zueinander.. 
bewegten Teilen zumindest weitgehend vermeidet, die. 
schmal baut und die mit einfachen Mitteln, namlich 45 
allein durch entsprechende Dimensionierung der Lange 
des Schwenkhebels 8, eine erforderliche Anpassung 
zwischen der Leistung des Antriebsmotors einerseits 
und den erforderlichen' Schwenkmomenten fur den 
Deckel andererseits erlaubt. 50 

Patentanspriiche 

1. Antriebsvorrichtung zum motorischen Schwenken 
einer Front- oder Heckklappe eines Kraftfahrzeugs 55 
zwischen einer geschlossenen und einer geoffne- 
ten Stellung, wobei die Klappe uber zumindest ein 
Mehrgelenkscharnier mit mehreren gelenkig ver- 
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bundenen Armen gefuhrt ist, von denen einer uber 
eine zugleich als Antriebswelle dienende Schwenk- 
achse am Fahrzeugaufbau angelenkt ist, an dem 
auch ein Antriebsmotor gelagert ist, der abtriebs- 
seitig in momentenubertragender Verbindung mit 
der Antriebswelle steht, gekennzeichnet durch 
einen durch Energiezufuhr langenveranderbaren 
Antriebsmotor (10), der einenends begrenzt 
schwenkbar am Fahrzeugaufbau gelagert ist und 
anderenends an einem mit der Antriebswelle (4) 
drehfest verbundenen Schwenkhebel (8) angreift. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch einen Antriebsmotor (10) mit Energiezufuhr 
durch ein Stromungsmittel. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch einen Antriebsmotor (10) mit elektrischer 
Energiezufuhr. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
gekennzeichnet durch einen Antriebsmotor (10) mit 
einem Hubkolben. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch einen Antriebsmotor mit einer Spindel. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, da(3 der Antriebsmotor 
(10), der Schwenkhebel (8) und ein beide tragen- 
der, zur Befestigung am Aufbau eingerichteter Tra- 

:' ;ger, (5). zu^einer Montageeinheit zusammengefaBt. 
sind. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch eine solche Ausrichtung des 
Schwenkhebels (8), daB die Langenveranderungen 
des Antriebsmotors (10) im wesentlichen tangential 
zum Schwenkbogen seiner Angriffsstelle (9) am 
Schwenkhebel (8) gerichtet sind. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daG am Schwenkhebel 
(8) ein Weg- oder Winkelgeber (17) zur Steuerung 
der Energiezufuhr zum Antriebsmotor (10) angreift. 
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(54) Antriebsvorrichtung zum motorischen Schwenken einer Front- oder Heckklappe eines 
Kraftfahrzeugs 



(57) Eine Aniriebsvorrichtung ,fij/]eine Front- oder 
Heckklappe eines Kraftfahrzeugs 'ehthalt ein Mehrge- 
lenkscharnier (1) mit einer zugleich eine Antriebswelle 
(4) bildenden Schwenkachse an einem der Scharnier- 
arme (3) sowie einen Antriebsmotor (10). Damit dieser 
seitlich abgedeckt untergebracht und relativ schwach 



aiusgelegt werden kann, ist er durch Kraftbeaufschla- 
cjjung eines in inn integ'rierten Hubkolbens langenveran- 
derbar ausgebildet und greift er an ein^m drehfest auf 
der Antriebswelle (4) sitzenden Schwehkhebel (8) an, 
dessen Lange im Hinblick auf das gewiinschte 
Schwenkmoment fur die Klappe gewahlt ist. 
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